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130 Crew Cab

Sie trdumen von einem Geldndewagen, den man nicht an  wiirden? Der Sie trotzdem weder an der Tankstelle noch
jeder StraBenecke sieht? Der reichlich Raum fiir lhre beim Finanzamt arm macht? Dann kaufen Sie sich doch
Hobbies bietet, ohne daB Sie deshalb Freunde oder einfach einen. Fiir nicht mal 50000 Steine gehdrt lhnen
Familie zuhause lassen miiten? Der robust und bewéhrt ein Land Rover Defender 130 mit Doppelkabine. Das
ist, und mit dem Sie sich allein auf Weltreise trauen unerreichte Abenteurer-image gibt’s gratis obendrauf
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Stilbruch: Die aktuellen Zulassungsvorschriften erfordern Nebelriickleuchte und Riickfahrschelnwerfer
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hrénkt: Das auf der Motorhaube montierte Ersatzrad

Eigentlich unverzichthar, obwohl es die Sicht einsc
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Von Thomas Rinnberg

nd ein nichtendenwollendes

Heulen und Zihneknirschen
ging durch die Reihen der Gelandewagen-
Freunde. Was mufiten sie denn noch an
Demiitigung  ertragen?  Plastikspoiler.
Elektrische  Fensterheber.  Eiformige
Windschliipfkarossen.  Einzelradaufhén-
gungen, womoglich gleich vierfach. Rah-
men, die sich verschamt hinter rundlichen
Tiirschwellern verbergen. Kein Modegag
schien den Freizeitfahrzeugvermarktungs-
fuzzies zu platt, zu weit ab vom Eigent-
lichen: Filigrane Firlefanzfelgen, tumbe
Tieferlegungssdtze, blindmodische Breit-
reifchen. Und natiirlich die allgegenwérti-

Gut fiir Kanisterbetankung: Einfiillrohr mit Sieb

gen Aufblaslenkrider. Als ob man sich
einen Gelindewagen kaufen wiirde, um
damit gegen Betonblocke zu fahren.

Mit einem Geldndewagen fihrt man ins
Gelidnde. Drum heifit er so. Mit einem
Sportwagen fihrt man schlieBlich auch zum
Sport, sonst hieBe er Stadtwagen. Verlangt
jemand von Ferrari, den Testarossa endlich
so hoch zu machen, daf3 man anstédndig drin
sitzen kann? Und wer vermifit an einer
Dodge Viper die hausfrauenfreundliche
Heckklappe? Keiner. Dafiir sind’s ja
Sportwagen. Aber die Geldndewagen sol-
len alles konnen: Bequem sollen sie sein
wie Chauffeurs-Limousinen; komfortabel
wie Sinften; und viel, viel schneller als die
Polizei erlaubt. Zumindest in den meisten
Lindern dieser Welt.
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Traditlonelle Armaturen-Askese: Kein Nippes, doch nichts wesentliches fehit

T

Der Land Rover Defender
130 Tdi im Vergleich

Land Rover | Mitsublshi |VW T4 Chevrolet
Defender |L 200 Doka 2,4 D |K 1500 Ext.
130 Tdi 257D Syncro 6,5 TD V8
Hubraum cm® 2496 2477 2370 6453
Leistung kW/PS 83/113 64/87 57/78 132/180
bei U/min 4000 4200 3700 3400
Max. Drehmoment Nm 265 201 164 488
bei U/min 1800 2000 1800 1400
Testwagengewicht kg 2140 1640 1800 2550
Zul. Gesamtgewicht kg 3400 2625 2800 3500
Hochstgeschwindigkeit
km/h 138,2 144,0 128,7 152,9*
bei U/min (Gang) 3700 (V.) 4325 (V.) 4150 (V.) 2825 (V.)
Beschleunigung in s
0- 80 km/h 11,8 13,4 18,9 9,8
0 — 100 km/h 19,0 21,2 30,2 14,9
0-120 km/h 34,5 34,0 592 21,8
Elastizitat in s
60 — 100 km/h im IV, 13,1 127 19,5 —
80 — 120 km/h im V. 27,3 20,8 39,9 -
Testverbrauch 1/100 km | Diesel Diesel Diesel Diesel
minimal 9,5 6,7 6,8 1.1
maximal 155 15,2 13,1 22,8
Testdurchschnitt 12,4 11,9 10,0 16,5
Preis
DM inkl. MwSt. 49000, -~ (36990~ 4817350 |61350,—
*elektronisch abgeregelt  **Automatikgetriebe
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Das stahile Schutz-
rohr fiir die Spur-
stange ist beim
Defender 130
ebenso serien-
méBig wie die vier
Tiiren, Die Fond-
passagiere kinnen
sich iiber erstaun-
lichen Sitzkomfort
freuen, sollten aber
mangels Fondheiz-
wirkung warmes
Schuhwerk tragen

Nur auf einer Insel zwischen Atlantik
und Nordsee, da scheinen Geldndewagen-
konstrukteure {iberlebt zu haben. die noch
nicht vom Weich-Ei-Virus angesteckt sind;
Inseln sind ja immer gut bei Epidemien.
Und dieses Héuflein der Aufrechten baut
seit tiber vier Jahrzehnten einen Geldnde-
wagen, den Land Rover. Scheinbar unbe-
leckt vom Zeitgeist mit seinen modischen
Verirrungen, unbeeinfluBt von aktuellen
Entwicklungen.

Oder doch nicht? Veraltete Technik im
eigentlichen Sinne sucht man namlich am
Defender, wie der klassische Land Rover
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seit Beginn dieses Jahrzehnts offiziell
heiit, vergebens. Neue Entwicklungen hal-
ten und hielten durchaus Einzug in den
britischen Urtyp; aber nur, wenn sie seine
Eignung fiir rauhen Arbeitseinsatz nicht
beeintriichtigen und wenn sie ohnehin
ins Konzern-Fertigungsprogramm passen.
Das fing an mit dem modernen Schrauben-
federfahrwerk, das ab 1983 die Blattfedern
alt aussehen lie} und ganz #dhnlich schon
zuvor im Range-Rover (bis '94) Verwen-
dung fand. Die zum 93er Jahrgang einge-
fithrten Scheibenbremsen an der Hinter-
achse sind auch so ein Beispiel: Warum nur
fiir den Defender weiterhin Hinterachsen
mit Trommelbremsen fertigen? Ganz aktu-
ell hat der Defender einen fast neuen An-
triebsstrang erhalten — bis aufs Verteilerge-
triebe: Neuer Motor, neue Kupplung, neu-
es Getriebe. Auch kein Zufall, denn die
nédmlichen Teile haben zum aktuellen 94er
Modelljahr auch im Land Rover-Verkaufs-
schlager Discovery Einzug gehalten.

Grund genug, wieder einmal einen De-
fender unter die Testlupe zu nehmen, und
zwar diesmal die in Deutschland exotisch-
ste Version, ndmlich die langste, den Pick-
up mit 130er Radstand. Nur rund 30 Stiick
jahrlich entlassen die verschiedenen inldn-
dischen und ein grenznaher holldndischer
Frei-Importeur auf die deutschen Strafien;
beim bundesrepublikanischen Land-Ro-
ver-Vertragshéndler gibt es den One-Thir-
ty ebensowenig wie jede andere Defender-
Version.

Daf nicht mehr Exemplare des langen
Briten abgesetzt werden, verwundert ei-
gentlich. Denn erstens stehen die Leute zur
Zeit doch unheimlich auf Pickups, weil
man damit ganz legal und unzweifelhaft die
drgerliche Diesel-Strafsteuer umgehen
kann. Doppelkabiner sind ganz besonders
gefragt, weil man damit trotz Lkw-Zulas-
sung vier Tiren und fiinf Sitze erhilt. Und
findet sich dann noch ein halbwegs krifti-
ger Turbodiesel unter der Fronthaube, will
die Kaufwut schier keine Grenzen finden:
Mitsubishi kam nach der offiziellen Markt-
einfithrung des L 200 kaum mit der Liefe-
rung nach — der verfiigt namlich {iber alle
drei Bonbons. Irgendwo muf also ein Ha-
ken sein beim Defender 130; am Preis
allein kann’s ja nicht liegen.

Gehen wir also auf die Suche, ganz unbe-
darft, wie es der tun wiirde, der zum ersten
Mal Defender fahrt. Schliissel heraus und
aufgesperrt — holla, warum sinds denn so
viele? Der gréBere der beiden nicht kunst-
stoffummantelten scheint an der Tiir zu
passen, das Schlof gibt jedenfalls nach.
Nichts wie hinein, nein, hinauf in die Kabi-
ne. Der schwarze Schliissel gehort be-
stimmt zum Ziindschlofl — wo ist es denn
gleich? Ah ja, links, warum nicht, auf der
Insel fahren sie ja auch links. Schade, dal3
das neue, dickkrdnzige Lenkrad — es sieht
dem im alten, airbagfreien Discovery recht
dhnlich — mit seiner Nabe den unteren
Rand der Instrumente verdeckt. Oder sitze
ich nur zu weit hinten? Also Sitz ein bil3-
chen vor, Lehne senkrecht; so pflegte man
eben zu der Zeit, da der Landy entwickelt
wurde, zu sitzen. Heute ungewohnt, ja,
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Land Rover Defender 130 Tdi

Motor 4-7ylinder-Diesel-Reihenmotor (Di-
rekteinspritzung) vorne 1angs, 5fach
gelagerte Kurbelwelle, seitlich lie-
gende Nockenwelle (Zahnriemen-
antrieb),  Verteilereinspritzpumpe,
Abgasturbolader, Ladeluftkuihlung;
Olwechselmenge 6,8 |

Hubraum 2496 cm®

Bohrung x Hub 90,47 x 97,00 mm

Verdichtung 195:1

Leistung 83 kW (113 PS) bei 4000 U/min

Max. Drehmom. 265 Nm bei 1800 U/min

Leistungsgew.  25,8-41,0 kg/kW
(18,9-30,1 ka/PS)
Literleistung 33,3 kW/I (45,3 PS/1)
Kraft- Allradantrieb  permanent  (v:h

iibertragung  50:50), Zentraldifferential manuell
sperrbar,  5-Gang-Schaligetriebe

} mit Gelandereduktion

Ubersetzungen It 3,962; If: 2,132; Il: 1,397; IV:

1,000; V: 0,770; R: 3,429; StraBe:
1,41; Geldnde: 3,32; Achsan-
trieb: 3,54
Gesamtuntersetzung in I/G: 43,39; maximales Dreh-
moment an jedem Rad dabei 2875 Nm bei etwa
6 km/h (Reifen 7.50 R 16)

Fahrwerk vorne Starrachse an 2 Langslen-
kern, Panhardstab, Schrauben-
federn; hinten Starrachse an 2
Léangslenkern, zentralem Dreiecks-
lenker, Schraubenfedern, Stabili-
sator

Bremsanlage  Zweikreis, saugluftunterstitzt; vor-
ne Scheiben (innenbelliftet); hinten
Scheiben; Handfeststellbremse
Uber Trommel auf die Getriebeaus-
gangswelle wirkend

Lenkung Schnecke-Rolle  (servounterstitzt);
4 Umdreh., Lenkrad-@ 385 mm

Felgen 6,5 x 16 Stahl

Reifen 750 R 16

Karosserie Leiterrahmen; aufgeschraubte Pick-
up-Karosserie; 4 Tiren; unten an-
geschlagene Heckklappe; 5 Sitz-
plétze

Gewichte (Angaben in kg)

Zuldssiges Gesamigewicht 3400

Leergewicht, Werksangabe 2075

Testwagen, voligetankt 2140

Zuladung, Testwagen 1260

Anhéngelast, gebremst 3500

ungebremst 750

Dachlast 75

Elektrische Batterie 12V/95 Ah

Anlage

Lichtmaschine 12V/780 W (65 A)

MeBwerte bei km-Stand 2112
Hichstge- 138,2 km/h bei
schwindigkeit 3700 U/min im V. Gang
Beschleuni-  0- 80km/h 11.8s
gung 0-100 km/h 19,08
0-120km/h 345s
1 km stehender Start 38,65
Elastizitit 60—-100km/himIV.Gang 13,1s
80-120km/himV.Gang  27.3s
Abweichungen Anzeige km/h real km/h
60 56,7
80 76,3
100 97,6
120 116,9
Anzeige km real km
Strecke 100 95,9
Innengerdusch beikm/h dB (A)
im V. Gang 60 69
80 74
100 75
120 79
Vinax 138,2 83
Leerlauf 57
Verbrauch Diesel 1/100 km
im Test minimal 9,5
maximal 15,5
Testdurchschnitt 12,4
nach ECE-Norm  Stadtzykius 9.8
konstant 90 km/h 9,5
konstant 120 km/h 14,8

Tankinhalt 80 |

Reichweite
(bei Testverbr.)

645 km

Abmessungen (Angaben in mm)
LxBxH 5150x1720 %2050
Radstand 3225
Spurv/h 1490/1490
Wendekreis 14,5m
Bodenfreiheit 245
Boschungswinkel v/h 50°/34°
Rampenwinkel 23°
Innenhdhe Gber Sitzen v/h 10307940
Sitzflache Lange v/h 460/410
Sitzhohe (iber FuBraum v/h 270/300
Knieraum h 185-320
Laderaum Lénge 1580-1710

Breite 1100-1630

Hohe (bis Plane) 1175-1210
Heckdffnung Breite 840

Hohe (bis Plane) 1020-1190
Ladehdhe 855
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Land Rover Defender 130 Tdi

Preise und Kosten

Ausstattung und Preise*
Basispreis DM 49000,~

Serienausstattung: Stoffpolster, Gummibelag im
FuBraum, Servolenkung, Intervallwischer, Wisch-
Wasch-Anlage vorne, Zigarettenanziinder, ab-
schlieBbare Ablagebox, abschlieBbarer Tankver-
schluB, Plane- und Spriegelaufbau Uber Ladeflache,
Innenbeleuchtung

Testwagenpreis

Zusatzausstattung:
Zyklonfilter-Riissel (DM 713,-), Reserveradhalte-
rung auf Motorhaube (DM 454,-), Riffelblechauf-
lage auf den vorderen Kotfliigeln (DM 176,64)

DM 50343,64

Kosten
Unterhalt**
Teilkasko DM 331,50
Vollkasko DM 1320,—
Haftpflicht DM 2211,50
Steuer DM 387,50
Wartung***
Olservice alle 10000 km ca. DM 250,
inspektion alle 20000 km ca. DM 650,—
Ersatzteile***
Kupplung DM 644,

aber durchaus nicht unkommod. Jetzt sche
ich alles, die iiblichen Schalter finde ich auf
Anbhieb, der Direkteinspritzer nagelt nach
dem Schliisseldreh unverziglich und ohne
die frither gewohnte Startwolke los. Das
Ersatzrad auf der Motorhaube hiipft ein
bifichen.

[rgendetwas trommelt an die Fenster.

;:

¥

K=

Anlasser DM 1119,-
Lichtmaschine DM 349-
Kotflligel vorne DM 384,-
Satz StoBdémpfer DM 341~
Satz Bremsheldge DM 223-—
Offilter DM 44—

Testwagen von: Cars & Parts Rinkert
GlasbronnenstraBe 26
75449 Neubérental
Telefon (07044) 943090

Four Wheel Drive GmbH
Markwinkel 3

37136 Waake

Telefon (05507) 847

* Preise des Importeurs Cars & Parts Rinkert

** Jahreskosten, bezogen auf den Standort Miinchen
(Teilkasko ohne Selbstheteiligung; Vollkasko Beitrags-
satz 100 % mit 650 DM Selbstbeteiligung fiir Vollkas-
ko- und 300 DM Selbstbeteiligung flir Teilkaskosché-
den; Haftpflicht mit unbegrenzter Deckung, Beitrags-
satz 100 %; Tarife und Regionalklasseneinstufung der
HUK Coburg Allgemeine)

** Bezogen auf den Standort Pforzheim; Preise geben
nur einen ungefahren Anhalt. Alle Betrage inkl. MwSt.

Ach so ja, die Mitfahrer, eine Zentralver-
riegelung hat er natiirlich nicht, kdnnte ja
kaputtgehen. Ich ziehe drei {iberraschend
modern gestylte Entriegelungsstifte und
lasse entern. Der Beifahrer beginnt sofort,
an seinem Hebel der groBen Direktliif-
tungsklappen herumzudriicken. Ich zeige
ihm, wie’s geht: Den Knopf ein bifichen

Geldnde-Nachteile ds Defender 130 sind der groBe Wendekreis und die eher schwache Verschrinkung
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Zusatz-Staurdume gibt's unter allen fiinf Sitzen

nach rechts aus der Arretierungsverzah-
nung driicken, dann so weit nach unten,
wie du magst — wirst gleich sehen, wie’s da
hereinstirmt. Und wo ist die Heizung?
Hier, links, beim Tacho. Das Geblise
rechts, zwei Stufen: Eine leise als Dauer-
stufe, eine Orkanstufe zum schnellen
Scheibenabtauen. Reicht doch, oder? Lob
aus dem Fond. Die drei auf der asymme-
trisch geteilten (!) Bank wundern sich: Im
Gegensatz zu anderen DoKa-Pickups ist
die Lehne nicht allzu aufrecht, und keiner
hitte gedacht. daB der Defender so viel
Innenbreite bietet. Tja. die senkrechten
Seitenwénde. sage ich.

Auch vorne passen drei Leute nebenein-
ander rein. wenn man statt der riesigen
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Ablagebox den mittleren Notsitz bestellt.
Reist man hier nur zu zweit, wundert man
sich allerdings, warum man so nah an der
Tiir klemmt. Man kann eben nicht alles
habern. Warum er seine Fiile nicht unter
die Vordersitze schieben kann, friagt einer
der Hinterbdnkler. (Der Arme hat auch
noch SchuhgroBe 46.) Weitschweifig erkla-
re ich, daBl der Raum unter den Sitzen
natiirlich keineswegs ungenutzt blieb. Da
gibt’s riesige Staukésten mit Bleckdeckel,
vorne wie hinten, da kann man allerlei
reintun, was man auf Reisen gern dabei hat
und was bei anderen Autos immer lose
herumfliegt: Kettensdge, Axt, Bergewerk-
zeug, Ersatzteile, Olflaschen, Wasserbe-
hilter und so. Sperrige Teile kénnen auch
hinter die Riickbanklehne.

Fahren wir jetzt endlich? Offenbar hat
die Expeditionsstimmung doch noch nicht
auf alle Insassen iibergegriffen. In Erwar-
tung der bekannt schwergingigen Kupp-
lung spanne ich die Muskulatur meines
linken Beins an — und trete das Pedal
scheinbar ohne Widerstand bis zum Boden
durch. Meingott, geht die jetzt leicht, fast
wie bei einem Pajero. Beim Einlegen des
ersten Gangs brauche ich auch nicht mehr
aufzupassen, daf ich nicht den Riickwirti-
gen erwische: Der liegt beim neuen Getrie-
be nicht mehr links vorn, sondern rechts
hinten. Und synchronisiert ist er; das hilft
beim Freischaukeln, wenn man etwa bei
einer allfélligen Dschungelfluldurchque-

Lob und Tadel

Land Rover Defender 130 Crew Cab

Permanenter Allradantrieb, Untersetzung auch
ohne Zentralsperre, gerdumige Doppelkabine,
- ausgereiftes Gesamtkonzept, vorziigliche Pi-
stentauglichkeit, kréftiger Motor, respektable
Fahrleistungen, hohe Zuladung

Keine Achssperren lieferbar, eingeschrénkie
— Stadttauglichkeit, schlechte Fond-Heizung, mé-
Biger Fahrkomfort

rung im Schlamm stecken geblieben ist.

Momentan fahren wir aber iiber eine
Briicke. Es holpert ein biichen. Die guten
alten 7.50er Michelin X - auf dem 130
serienmiBig —rollen halt doch nicht ganz so
samtig ab. Und die Federn und Dampfer
sind eben darauf ausgelegt, daB man die
erlaubten 1,26 Tonnen auch zuladen kann,
ohne stindig auf den Gummianschligen
tiber die Waschbrettpiste zu rumpeln.
Trotzdem: Ertréglich ist die Federung auch
bei unbeladenem Fahrzeug, ein Wrangler
oder Samurai federt keinesfalls besser; oft
biigelt einfach der lange Radstand des 130
aus, was die steife Authingung bei einem
kurzen Auto als Nickschwingung weiterge-
ben wiirde.

Auch hinter dem Ortsende scheint der
Golf-Fahrer vor uns sein Gaspedal nicht zu
finden. Ich schalte kurz in den Vierten
zuriick und setze den Blinker. Da schaut er,
der Vauwehfahrer da unten, wie locker der
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riesige Planwagen an ihm vorbeizieht. Ob-
wohl nominell kaum fiinf Prozent starker,
hat der neue 300er Tdi-Motor gegeniiber
dem bisherigen 200er einen erheblichen
Fahrleistungsschub gebracht. Beinah 140
rennt der lange Laster jetzt, und in 19
Sekunden ist er auf hundert. Erst im drei-
stelligen km/h-Bereich wird ‘s zdher. Flie-
gen konnen Elefanten eben doch nicht.
Diirfen sie auch gar nicht. Zumindest,
wenn man die erwidhnte Zuladung braucht.

Dann ist der Pickup ndmlich ein Lkw tiber
2,8 Tonnen Gesamtgewicht und darf nur
mit 80 iiber die Bundesautobahn schlei-
chen. Hilt man sich daran und 146t den
Landy nicht auf 2,8 Tonnen ablasten, zie-
hen sich auf Fernreisen die Etappen bis
zum nichsten Tankstopp ziemlich in die
Lange: Dann geniigen dem kernig agieren-
den Direkteinspritzer ndmlich deutlich un-
ter zehn Liter Dieseldl fiir 100 Kilometer.
Doch auch ohne gesetzgeberisches Schwer-

Der Defender 130 als Kastenwagen

Wer des dfteren groBvolumiges
und schweres Ladegut in unweg-
same Gefilde transportieren
muB, findet im Defender 130 Ka-
stenwagen fiir rund 60000 Mark
ein ideales Gefdhrt, das zudem
durch seine originelle Optik be-
sticht. Der (natiirlich) aus Alumi-
nium gefertigte Koffer-Autbau
verfiigt iiber ein Nutz-Volumen
von 6,5 m® erlaubt dank Front-
und Heckfenster die Durchsicht
per Innenspiegel und beeintréch-
tigt das unproblematische Fahr-
verhalten erstaunlich wenig. Die
InnenmaBRe des Behilters betra-
gen 240x180x157 cm, die Bela-
dung erfolgt problemlos durch
drei Tiiren: eine rechts (mit
Klapp-Trittstufe), zwel hinten.
Der Einzelkabiner-Innenraum Ist
fiir Fahrer {iber 1,80 KdrpergriBe
. jedoch eher unbequem, weil der
i Sitzverstellbereich zu knapp ist.
Lampenbiigel und Zusatzschein-
werfer sind iibrigens Original-
Land-Rover-Zubehiir des Test-

wagen-lmporteurs
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Land Rover Defender
130/Nordstar €C S8R

MaBe, Gewichte, Ausstattung: Linge 5970 mm,
Breite 1990 mm, Hohe 2903 mm, Testwagenge-
wicht™ (mit gefiilitem Kraftstofftank) 2810 kg, Zula-
dung 590 kg; Wohnkabine aus Gfk-Sandwichplat-
ten, Offnung zum Fahrerhaus, horizontal geteilte
Hecktiir, 5 Ausstelifenster mit Kassettenrollos; 2
Dachitfter, Dachtrdger; Mobelbau aus foliertem
Sperrholz; Stehhéhe 1850-2030 mm; 2 Schlafplat-
ze im Alkoven 1850 x 1580 mm, 2 Schiafplatze auf
zur Liegeflache umgebauter 4plétziger Sitzgruppe
1790 x 1020 mm; Kiichenblock mit 2-Flamm-
Gaskocher, Splilbecken und 88-I-Absorberkiihl-
schrank; Sanitarraum 800 x 750 mm mit Waschbek-
ken, Duschwanne und transportabler Toilette,
Warmwasserheizung, Frischwassertank 70 |, Ab-
wassertank 50 |, Bordbatterie 75 Ah, Automatiklade-
gerdt, Gasflaschen 2 x 5 kg

Fahrleistungen*:
Hochstgeschwindigkeit 113,6 km/h
bei 2900 U/min im V. Gang

(in Deutschland nur 80 km/h zuldssig)

Beschleunigung 0-60 km/h 91s

0-80km/h 16,25
Elastizitdt 60-80 km/him [V. 92s
Testverbrauch (Diesel) 13,6 1/100 km

Preis: 29950 DM (Grundpreis der Wohnkabine mit
beschriebener Ausstattung)

Vertrieb: Cars & Campers, Robert-Bosch-StraBe
23, 73431 Aalen, Tel. (07361) 43252

*“von OFF ROAD ermitteft

Dachreling und Leiter sind serienmiBig

last-Géngelband schliefit man keine richtig
innigen Freundschaften mit den Tankwar-
ten: Im iiberwiegend forcierten Testmittel
mit viel Autobahnvollgas erreichte der 130
mit Planenaufbau einen Durchschnittsver-
brauch von gerade mal 12,4 Liter; mehr als
15,5 Liter waren auch bei riidester Fahr-
weise nicht zu verbraten. Hat man den in
einem der vier gefahrenen Test-130er ein-
gebauten Zusatztank an Bord — seine Un-
terbringung macht dank viel Raum unterm
Fahrzeugboden kein Problem — geniigt das
Nachfiillen alle 1000 bis 1500 Kilometer;
das schitzt vor allem, wer nicht weil3, ob in
der ndchsten Oase noch Diesel vorritig ist.

Die Besicdelung wird nun diinner, die
Gegend gebirgiger. Macht nichts, der Tur-
bodiescl schicbt den Landy auch an Stei-
gungen cnergisch voran. Vergniigt schalte
ich im neuen, exakt und recht leichtgiingig
bedienbaren Getriebe hin und her, versu-
che, in den engen Kehren der Ideallinie zu
folgen. Hinten unter der Plane poltert das
Gepiick hin und her, man erreicht trotz der
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Vier-Personen-
Wohnmobil mit gleich-
wertigen Plitzen fiir alle
Mitfahrer: Der Defender
mit Nordstar-Kabine ist
auch fiir Geldndetouren
geeignet. Die Verschrin-
kung der Hinterachse
verbessert sich durch
das Kabinengewicht.
Vorsicht verlangt aller-
dings der nach oben ver-
lagerte Schwerpunkt

ie gut ecignet sich der Land
Rover Defender 130 als Wohn-
mobilbasis? Mit seiner im Ver-

gleich zu anderen Doppelkabinen hohen
Nutzlast scheint er fir solche Aufgaben
geradezu pradestiniert. Doch ist das Ange-
bot der auf den Defender zugeschnittenen
Wohnaufbauten duBlerst gering. Eine der
ganz wenigen speziell fur die 130er Ladefla-
che angepaliten Serienkabinen heifit Nord-
star CC 8R. Trotz unbestrittener Férnrei-
setauglichkeit des Basisfahrzeugs ist der
Nordstar-Aufbau keine spartanische Zelle,
die kompromiBios auf Extrembeanspru-
chung ausgelegt wurde, sondern ein Wohn-
aufbau herkémmlichen Zuschnitts, aus
Sandwichplatten mit Alu-AuBlenhaut zu-
sammengesetzt. Ein bevorzugter Einsatz-
bereich der in Schweden hergestellten Ka-
bine ist Wintercamping: Die in dieser Klas-
se ungewohnliche Warmwasserheizung,
frostsichere Tanks fiir Frisch- und Abwas-
ser, hinterliiftete Schrinke und Riickenleh-
nen sowie ein unterliifteter Lattenrost des
Alkovendoppelbetts lassen auch vor Rei-
sen in kalte Regionen nicht zurtickschrek-
ken. Bei der Raumaufteilung gibt es keine

harten Recifen durchaus betrichtliche
Querbeschleunigungen —und darfsich iiber
ein hochst gutmiitiges Fahrverhalten freu-
en. Man kann auch 235/85er draufmachen,
erhelle ich meine Mitfahrer, von Stratton
zum Beispiel. Die rollen weicher ab, sind
im Schnee weit besser und bauen auch auf
der StraBe viel mehr Seitenfithrung auf.
Doch meinen Passagieren scheint’s auch so
Zu genlgen.

Ein paar hundert Meter, nachdem wir in
den steilen Forstweg zur Berghiitte abge-
bogen sind, gchts nicht mehr voran. Nicht
der Landy ist schuld; mit seiner kurzen
Untersetzung, den iiberraschend traktions-
starken Reifen und der groBen Bodenfrei-
heit kommt er weiter, als mancher denkt.
Nein, das Problem licgt vor uns: Vier
Staatsforstbedienstete versuchen, ihren auf
einer Wurzel aufgesetzten Typ [l syncro
wieder freizubekommen. Erst schimplen
sie, wollen unsere Fahrgenehmigung se-
hen. Doch dann sind sic ganz (roh, als wir
sic recht miihclos aus der Senke zichen.

Uberraschungen. Wie bei den meisten Ka-
binen dieser GroBenklasse finden sich NaB-
zelle und Kiiche im Heck. Die Eings zur
Fahrtrichtung angeordnete Sitzgruppe ist
im Bug installiert. Bedingt durch dic relativ
groBflichige Pritsche des Defender fallt die
Grundfldche grofier aus als bei Wohnauf-
bauten fiir Doppelkabinen-Pickups iiblich.
Dennoch ist der Raum fiir vier Personen
eher knapp, fiir zwei Reisende aber grof3-
ziigig bemessen. Das gilt ebenso fiir die
Staumoglichkeiten in Kiichenblock. Klei-
derschrank. Wéschefach und Dachkasten.

»Des warn hoil ne Auios” mcint einer,
scheinbar der Revierioricr. nach erfolgter
Bergeaktion respeiing Sowas baun’s
heitzutag gar nimmics

Und dann erzénls o @i =on all dem
neumodischen Zeus. Cos man cigentlich
gar nicht brauchi Wom 7 spoilern,
Breitreifen und clcss stern. Er
selber habe ja fzng <im0 Tovotz gefahren,
.80 an Be-Jotr. - ms <m0 Aberd'Nach-
barn, gell. Und 2. wessens scho. Die
mocht halt doch “essotl was Bequemes.
Und leise. Und leichr zum Zinnzarken. Und
in die Tiefgarascn =20 <7 oassen. beim
Einkaufen. Unc :
da habe er sic
Japaner geka

»

sinen neuen
Okl s <ciber. | wis-

sens scho™. s cimes L2 =omon besser gefal-
len wiirde.
Und da seize von =0 suts windstdrrisch

vorne autmaon: = Egsaiziad des Landy,
stecke mir @inee Flaeslose 3 nnd lasse ihn
erzihlen. Und 3 _.. == noch solche
Leute gibi. Uad sobdhe Amios
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§ Zum Bewohnen der
Kabine sollten die Stiit-
zen wieder herunter-
gekurbelt werden. Eine
ausziehbare Treppe
erleichtert den Ein-
stieg. Fiir mehr Gemiit-
lichkeit im Innenraum
! sorgen ab Modelljahr
1995 Massivholzieisten
. an den Mobeln

den soliden Nutztahrzeugrahmen nicht be-
eindrucken. Knapp 600 Kilogramm bleiben
den Campingreisenden noch als Nutzlast
fiir Wasservorrat und Gepéck. Das Zusatz-
gewicht hat sogar positive Auswirkungen:
Der Komfort der Hinterachsfederung ver-
bessert sich dadurch ebenso wie die Trak-
tion im Geldnde. Bei den Fahrleistungen ist
das Turboloch zwar deutlicher spiirbar,
doch reicht die Kraft fiir iiberdurchschnitt-
liche Beschleunigungs- und Elastizitats-
werte unter den Pickup-Campern. Den-
noch empfiehlt es sich, die in Deutschland
hochstzuldssigen 80 km/h einzuhalten. In
hoheren Geschwindigkeitsbereichen
nimmt der ohnehin eingeschrinkte Gera-
deauslauf rapide ab und die Wankneigung

Gersiumiger Relsebegleﬂer-
Nordstar CC 8 R

An Verarbeitung und Installation gibt es
nichts auszusetzen, wohl aber am serien-
miBigen portablen WC, das zum Duschen
herausgenommen werden muf3, und an der
Klappleiter, die zum Besteigen des Wohn-
raums einzuhéingen ist. Fiir diese Extraar-

Individuelle -
Pick-up
Ausstattungen
fiir
Mitsubishi
Nissan
Opel
VW - Taro

HARDTOPS - SOFTTOPS
CAMPER - TOPS
LADERAUMWANNEN
AIR - SUN WISER
SONSTIGES ZUBEHOR
%

RAMMBUGEL - SIDEPIPES
AUCH FUR OFF-ROAD FAHRZEUGE

Road Ranger Dr. Hshn GmbH & Co
Gut - Wildschwaige
85445 Oberding
Tel, 0811 / 3107 Fax 94241

beiten entschidigt der konkurrenzfihige
Preis von 29950 DM, der eine weitgehend
vollstindige Ausstattung beinhaltet. Auf-

preis verlangt der Importeur fir Warmwas--

serboiler und Kassetten-Toilette.

Das Absetzen und die Montage des
Nordstar-Aufbaus funktionieren problem-
los. Die Stiitzen haben ihren festen Platz an
der Kabine und miissen vorne lediglich
eingehdngt und hinten bis zum Boden her-
untergelassen werden, bevor man mit dem
Hochkurbeln beginnen kann. Vier Ketten
mit Spannverschliissen sichern die Verbin-
dung zur Defender-Ladefldche. Fiir ver-
besserten Halt im Geldndeeinsatz kénnen
vorne zwei zusitzliche Spanngurte ange-
bracht werden.

Der belastbare Defender 130 kommt mit
der Nordstar-Kabine gut zurecht. 670 Kilo-
gramm zusétzliches Leergewicht konnen

Rﬁ?ﬁmﬁc

verstarkt sich. Schon die Windwirbel iiber-
holter Lkw bringen den Defender dann aus
der Ruhe und sorgen fiir schwei3nasse Fah-
rerhinde beim Versuch, den Defender wie-
der auf Kurs zu bringen. Trotz geringer
Schriglage bei der Kurvenfahrt ist es fir
ungiibte Fahrer ebenfalls nicht empfeh-
lenswert, den Grenzbereich auszuloten.
Die indirekte Lenkung macht Richtungs-
korrekturen schwer.

Das Fahrverhalten des Defender mit
Wohnkabine 146t sich allerdings noch ver-
bessern, wie Fahreindriicke eines speziell
fiir diesen Einsatz ausgeriisteten Defender
130 mit einem noch schwereren und grofie-
ren Aufbau zeigten: Hartere Schraubenfe-
dern hinten, straffere StoBdampfer und ein
grofler dimensionierter Stabilisator begeg-
nen dem Problem des Wankens wirksam.
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